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H. AYUNTAMIENT O CONSTITUCIONAL DE
MORELIA, MICHOACAN

ACUERDO POR EL QUE SEEMITEN LOS FUNDAMENTOS, LINEAMIENTOS Y CRITERIOS
TEcnicos pe PoLitica PusLica bE MoviLiIDAD URBANA SOSTENIBLE

CIUDADANOS

INTEGRANTES DEL H.AYUNTAMIENT O CONSTITUCIONAL
DE MORELIA, MICHOACAN DE OCAMPO

PRESENTES

Los suscritof\lfonso Jesus Martinexlcazar Fabio Sistos Rangel y GermAtberto

Ireta Lino, en cuanto Presidente Municipal, Sindico Municipal y Regidor respectivanfente,
todos integrantes de la Comision de Gobernacion, Trabajo, Seguridad Publica y Profeccion
Civil del Honorabledyuntamiento Constitucional de Morelia, Michoacéan, en observajcia
y ejercicio de las atribuciones contenidas en los articulos 115 fracciones | parrafo pffmero,
Il parrafos primero y segundo y Il de la Constitucion Politica de los Estados URidos
Mexicanos; 111, 112, 113, 114 y 123 fracciones |, IV y XIX de la Constituciéon Pdlftica
del Estado Libre y Soberano de Michoacan de Ocampo; 1°, 2°, 4° parrafo segundgj 11, 14
fracciones I, Il y I, 32 incisos a) fraccioned/l, Xlll'y XIV , b) fracciones Il y XI, 35

s36, 37 fraccion |, 38 fraccionesMlll y IX, 49 fracciones |, Il, IVV y XVII, 51 fracciones
I, IV 'y VI, 52 fraccion Il, 137, 144, 145, 146, 148 fracciones |, VIl y 149 de la [lley
Organica Municipal del Estado de Michoacan de Ocampo; 1° parrafo tercero, 3°, &, 24,
25, 26, 27, 31 fraccion |, 33 fracciones 1 y 11, 35, 36 fraccion Ill, 39 Bis fracciones |§ IV
y Xl, 42 fraccion VI incisos C) y E), 69 fraccion IV y 70 del Bando de Gobierngjdel

Municipio de Morelia; 1°, 14, 16, 17 fracciones X, XIV y XVII, 19 fraccion IV y 41
fraccion Il del Reglamento de §anizacion de l[Administracion Pablica del Municipio d
Morelia, Michoacan; 4°, 5° fraccidn 29, 30, 32, 33 y 61 del Reglamento Intern
Sesiones y Funcionamiento de Comisiones d&ytthtamiento de Morelia; 1°, 4° fraccion
I, 11y Ill, 9°y 10 delAcuerdo por el que se Establecen Criterios y Lineamientos gn el
Proceso de ElaboraciéAprobacion, Expedicion, Reforma y Difusion de los Bandgs,
Reglamentogicuerdos, Circulares y demas Disposiciohésinistrativas del Honorablg
Ayuntamiento Constitucional de Morelia; nos permitimos presentar a consideradion y
votacion del Pleno de este Honorahlantamiento, la presente Iniciativa @CUERDO
POR EL QUE SE EMITEN LOS FUNDAMENTOS, LINEAMIENTOS Y
CRITERIOS TECNICOS DE POLITICA PUBLICA DE ACCESIBILIDAD Y
MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE PARA EL MUNICIPIO DE MORELIA";
conforme a la siguiente:
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EXPOSICION DE MOTIVOS remodelar o remover "dentro de las ciudades hoy en dia no es tanto
un tema de limitaciones técnicas sino un tema de respuesta
El Municipio de Morelia debe consolidar politicas municipales pragmatica, aspiraciones comunitarias y voluntad politica"(Peter
adecuadas a sus condiciones territoriales y enfocadas en resolvérPark, exdirector de Planeacion Urbana de la ciudad de Milwaukee,
los conflictos que ha originado el crecimiento urbano disperso,citado en ITDP y EMBARQ 2012).
ineficiente, irracional, inconexo e inaccesible, principalmente en
sus zonas mas segregadas y desarticuladas, en las que se presehtas intentos federales y estatales en los uUltimos afios han sido
condiciones de desigualdad urbana, econémica y social alarmantesaliosos pero insuficientes. Los municipios deben tomar un papel
Por décadas se ha favorecido un modelo de desarrollo urbano quentral en la definicion de estrategias, programas y proyectos locales
ha desatendido el disefio e implementaciéon de una politica dejue, atendiendo a sus atribuciones y en coordinacion con los érdenes
movilidad integral que supere la reduccion de la misma a un asuntae gobierno estatal y federal, aporten al disefio y consolidacion de
de transporte en el que generalmente se ha favorecido el uso daha politica nacional de movilidad integral que tenga como su
automovil particular, acentuando ademas los problemas deorientacién central el impulso a la movilidad no motorizada y al
congestion vehicular, aumento de tiempos de traslado,transporte publico urbano sostenible.
contaminacion del aire, ruido, pérdidas econémicas e inseguridad
vial. Son multiples y numerosos los esfuerzos emprendidos en distintas
ciudades de México para impulsar proyectos vinculados a la
Las cifras del reparto modal y de los siniestros de transito registradosovilidad durante los Gltimos afios, el impulsar sistemas integrados
en la ciudad de Morelia muestran la necesidad de consolidade transporte publico y el fomento a las opciones no motorizadas
politicas que favorezcan una movilidad integral e incluyente. Elson propiedades comunes de dichos esfuerzos.
76.3% de la poblacion de la zona metropolitana de Morelia utiliza
modos de transporte no motorizados y transporte publico paravorelia debe fijar una agenda clara en la materia, establecer los
realizar sus viajes diarios (el 45% de los viajes se realizan a piefundamentos, principios y criterios para que en la generacion de
este porcentaje incluye aquellos viajes en los que se realizd unpoliticas, programas e instrumentos normativos se atienda a
transferencia modal; el 1.3% de los viajes se realizan en bicicleta yineamientos generales que hagan a la movilidad inclusiva, eficiente,
el 30% en transporte publico). Las condiciones para que lacomoda, seguray ambientalmente responsable. El prasaateo
poblacién que utiliza estos modos se desplace de forma segurase inscribe en el esfuerzo de concebir la movilidad como un derecho
comoda son deficientes, debido a que se ha favorecido a ldaumano, vinculado a la plataforma de los derechos econémicos,
infraestructura para el uso del automévil privado. El resto de lossociales, culturales y ambientales de Gltima generacion que se han
viajes (23.7 %) se realiza asi: un 20% en automavil privado y elmaterializado en iniciativas concretas como el caso de la Ciudad de
3.7% son viajes realizados entre taxis, motocicletas, autobusedéxico con el acompafiamiento del Comité de Derechos
escolares y transporte para el trabajo (Fuente: Proyecto de PlaBcondmicos, Sociales y Culturales de las Naciones Unidas (Comité
Sectorial de Transporte Urbano para la Movilidad Integral de laDESC), reconociendo la necesidad de fortalecer las definiciones de
Zona Metropolitana de Morelia. Primera etapa, 2013). la politica pablica municipal en la materia para mejorar la
infraestructura urbanay las condiciones del sistema de transporte
En cuestion de seguridad vial, las cifras son alarmantes: en Morelipublico.
se concentra mas de la mitad (52%) del total de los siniestros de
transito que ocurren en el Estado de Michoacan (STCONAPRAMorelia debe consolidarse como un municipio en el que la vigencia
Perfil deAccidentes deTransito, 2013)Alrededor de 1,500 'y ejercicio de los derechos humanos sea uno de sus rasgos de
personas por afio resultan heridas por hechos de transito en Morelidentidad. EIAyuntamiento 2015-2018 tiene sensibilidad y
(INEGI, 2015. Estadisticas de accidentes de transito terrestre enompromiso democratico con la agenda contemporanea de derechos
zonas urbanas y suburbanas) En un periodo de 11 afios se hammanos, que significa un reto cultural y legal. En esta agenda se
registrado en Morelia 1,883 fallecimientos a causa de accidentefscribe el derecho a la movilidad; las condiciones en las que los
de transito de vehiculo motor -promediando 171 defuncionesciudadanos se mueven en su ciudad muestra o responde sin duda al
anuales- mientras que en el mismo periodo ha sido menor la cifrgrado de inclusion e integracion socioecondémica de la misma.
total registrada de homicidios por agresiones intencionales (1,19 spacio publico y actividades econémicas son vitales para la calidad
homicidios), significando 109 defunciones anuales (Fuente: Cubogle vida de los habitantes de cualquier territorio y son estos el
de salud de la Secretaria de Seguridad Publica del Gobierno Federafentro de la ecuacion, no asi los vehiculos. Entender a los habitantes
del municipio como seres moviles, responde a resaltar esta
La mejora de opciones de transporte (incluido el caminar y pedalearpropiedad como la que determina los procesos de construccion de
incrementa el valor de los inmuebles locales, mientras que ela sociedad, al posibilitar y catalizar los encuentros y relaciones
favorecer vias mas rapidas y méas anchas castiga el valor de lague empoderan a estos entes para la definicion, disefio, recuperacion
propiedades urbanas existentes -sobre todo en el entorno dghabitabilidad del espacio y la via publica.
distribuidores viales, puentes y/o vias rapidas-, incrementado el
valor de los inmuebles en la periferia urbana. Ello propicia unaCon la reestructuracién deAaministracion Pablica Municipal
ineficiencia econémica (Litman, 2015. Evaluating Complete Streets,de Morelia se crea la Direccién de Movilidad dentro de la Secretaria
Victoria Transport Policy Institute, e ITDP? EMBARQ 2012, de Desarrollo Metropolitano e Infraestructura. Entre sus
Vida y Muerte de ladutopistas Urbanas). atribuciones (fracciones VI, VII, VIII, IX 'y X del articulo 40 del
Reglamento de @anizacion de l&dministracién Publica del
La toma de decision sobre qué tipo de infraestructura vial construirMunicipio de Morelia), esta la de aplicar los criterios de eficiencia
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para la movilidad urbana; emitir dictamen y opinion sobre itinerarios, se impulsa, entre otros puntos mediante la disminucién de la
condiciones y densidad del transporte publico; establecerdesigualdad, la exclusion social y el impulso a la movilidad social.
condiciones para el uso eficiente de vehiculos de transporte né\simismo, entre sus atribuciones estéa la de asesorar técnicamente
motorizados; proponer criterios de cultura peatonaogrdinar al Ayuntamiento y a l&dministraciéon Publica Municipal, en la
acciones para el mejoramiento de la vialidad. Especificamente, einstrumentacion y aplicaciéon de normas en materia de planeacion
los incisos a) al 0) de la fraccion Il del articulo 41 del Reglamentomunicipal. Por otra parte, su Junta de Gobierno autorizé, como

en comento, establece que el Director de Movilidad Urbana: parte del Programa de Trabajo del afio 2016, la realizacién de la
Segunda Yercera etapa del "Plan Integral de Movilidad Urbana
a) Dictaminara sobre la eficiencia del transporte publico en Sustentable”, instrumento que definird la estrategia integral de
el Municipio de Morelia; movilidad para el municipio de Morelia, entre la que se encuentra
la definicién de proyectos de intersecciones vehiculares y
b) Propondra acciones de mejora para la eficiencia delmejoramiento vial en general. Y por lo antes expuesto nos
transporte publico; permitimos hacer mencion del proyecto al tenor de los siguientes:
C) Podra llevar a cabo acuerdos para el mejoramiento de la CONSIDERANDOS
circulacion vial, de vehiculos no motorizados y peatonal
en armonia con el transporte publico; PRIMERO. Que, en el marco del Pacto Internacional de los
Derechos Econdmicos, Sociales y Culturales (PIDESC),
d) Formara el atlas del sistema de transporte publico; especificamente enAiticulo 11 en el que se sefiala el derecho a
un nivel de vida adecuado, el derecho a la movilidad encontré un
e) Realizara estudios sobre la calidad y eficiencia del realce mundial con la promulgacion de la Carta Mundial de Derecho
transporte publico en el Municipio; ala Ciudad, que si bien no tiene caracter obligatorio para los Estados,
si coloco acuerdos y consensos internacionales sobre este tépico
f) Recibira las quejas que en materia de transporte publico sen particular, al sefialar en su articulo XlII que las ciudades deben
presenten; garantizar el derecho de movilidad y circulacién en la ciudad a
través de un sistema de transporte publico accesible a todas las
s)] Propondra a la autoridad competente soluciones parapersonas segun un plan de desplazamiento urbano e interurbanoy
mejorar el transporte publico; con base en medios de transporte adecuados a las diferentes
necesidades sociales (de género, edad y discapacidad). Este se
h) Formaré inventario y mapa de nomenclatura del Municipio; reforzé con la Declaracién Universal de Derechos Humanos
Emergentes (DUDHE) en el afio 2007 en la que se sefiala en el
i) Emitira dictamen sobre el uso, cambio y establecimiento marco del derecho a la democracia participativa el derecho a la
de nomenclatura en el Municipio; movilidad y la accesibilidad, al sefialar que toda persona "tiene
derecho a un trafico ordenado y respetuoso con el medio ambiente
) Cuidara que el sistema de nomenclatura obedezca a loy a moverse con facilidad por la ciudad metropolitafiada
criterios de division sectorial de Morelia; persona discapacitada (sic) tiene derecho a que se facilite su
movilidad y a la supresion de todas las barreras arquitecténicas".
k) Propondra el cambio de nomenclatura cuando ésta creeen la actualidad se esté trabajando por fortalecer el entendimiento
confusion, errores histéricos o sinonimia; del derecho a la movilidad como un derecho individual y social; el
reconocimiento y ejercicio del derecho a la movilidad contribuye
1) Utilizara criterios de honra y memoria histérico-cultural de manera significativa a la reduccion y hacia la erradicacion de la
para la propuesta de nomenclatura; pobreza, asi como a impulsar la igualdad y la no discriminacion,

principios rectores consagrados en la Declaracion Universal de los
m) Estudiara las alternativas de vialidad y elaborara estudiosDerechos Humanos.
para mejorar la circulacion de vehiculos en el Municipio;
SEGUNDO. Que, elArticulo 1 de la Constitucion establece que

n) Gestionara los servicios semaforicos del Municipjo; y  en los Estados Unidos Mexicanos todas las personas gozaran de
los derechos humanos reconocidos en la misma, asi como en los

0) Establecera las disposiciones en materia de sefialética, deatados internacionales de los que el Estado Mexicano es parte.
conformidad con el reglamento respectivo e instruird su Asimismo, establece que las normas relativas a los derechos
aplicacion. humanos se interpretaran de conformidad con esta Constitucion y

con los tratados internacionales de la materia favoreciendo en todo
De igual forma, el municipio de Morelia cuenta con el Instituto tiempo a las personas la proteccidn mas ampliadas las
Municipal de Planeacion como un organismo publico autoridades, en el dambito de sus competencias, tienen la obligacion
descentralizado, responsable de coordinar el proceso de planeacid@® promover, respetar, proteger y garantizar los derechos humanos
estratégica del desarrollo integral del Municipio de Morelia, de conformidad con los principios de universalidad,
Michoacan, con una vision de largo plazo y mediante el impulsointerdependencia, indivisibilidad y progresividad. En consecuencia,
de su competitividad, integrando a los sectores publico, social yel Estado debera prevenir, investigar, sancionar y reparar las
privado con el proposito de mejorar la calidad de vida de susviolaciones a los derechos humanos, en los términos que establezca
habitantes. La tarea de consolidar un desarrollo integral de Morelida ley. Estos principios se ratifican en el articulo 1 de la Constitucion
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Politica del Estado Libre y Soberano de Michoacan de Ocampo yaire satisfactoria para el bienestar de la poblacion y el equilibrio
2° del Bando de Gobierno del Municipio de Morelia. ecologico. Asimismo, en el articulo1R fracciones | Wil se
establece que los municipios atendiendo a sus atribuciones
TERCERO. Que, la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la controlaran la contaminacion del aire en los bienes y zonas de
Proteccion alAmbiente establece en guticulo 10 que los jurisdiccion local, yestableceran requisitos y procedimientos para
ayuntamientos dictaran los bandos de policia y buen gobierno, losegular las emisiones del transporte publico, excepto el federal, y
reglamentos, circulares y disposiciones administrativas quelas medidas de transito, y en su caso, la suspension de circulacion,
correspondan para que en sus respectivas circunscripciones, & casos graves de contaminacion.
cumplan las previsiones de este ordenamiento. Para la formulacién
y conduccién de la politica ambiental e instrumentos previstos erlSEXTO. Que, la Ley General desentamientos Humanos establece
la Ley en comento, en materia de preservacion y restauracion dedn suArticulo 9° que los municipios ejerceran sus atribuciones en
equilibrio ecoldgico y proteccién al ambiente, se establece que emateria de desarrollo urbano a través de los cabildos del
municipio en el ambito de su competencia observara y aplicardAyuntamiento o en control y evaluacion de éstos. Por la naturaleza
principios como las establecidos en las fraccionesV, M, XII, del presentédcuerdo destaca lo establecido en la fracciédéV/
X1, XIV'y XV siguientes: los ecosistemas son patrimonio comin citado articulo en la que se sefiala que el municipio tiene la atribucion
de la sociedad y de su equilibrio dependen la vida y las posibilidadesle promover y realizar acciones e inversiones para la conservacion,
productivas del pais; quien realice obras o actividades que afectemejoramiento y crecimiento de los centros de poblagisimismo,
o puedan afectar el ambiente, esta obligado a prevenir, minimizaen el articulo 51 de la Ley en comento, en materia de fomento al
o reparar los dafios que cause, asi como a asumir los costos qdesarrollo urbano establece que la Federacion, las entidades
dicha afectacion impliquésimismo, debe incentivarse a que quien federativas y los municipios fomentaran la coordinacion y la
proteja el ambiente, promueva o realice acciones de mitigacion yconcertacion de acciones e inversiones entre los sectores publico,
adaptacion a los efectos del cambio climatico y aproveche de manersocial y privado para, entre otros asuntos, la canalizacion de
sustentable los recursos naturales; la responsabilidad respecto mlversiones en reservas territoriales, infraestructura, equipamiento
equilibrio ecolégico, comprende tanto las condiciones presentey servicios urbanos; la satisfacciéon de las necesidades
como las que determinaran la calidad de la vida de las futuracomplementarias en infraestructura, equipamiento y servicios
generaciones; la prevencion de las causas que los generan, eswgbanos, generadas por las inversiones y obras federales; el
medio mas eficaz para evitar los desequilibrios ecoldgicos; todaortalecimiento de las administraciones publicas estatales y
persona tiene derecho a disfrutar de un ambiente adecuado para swnicipales para el desarrollo urbano; la modernizacion de los
desarrollo, salud y bienestdras autoridades en los términos de sistemas catastrales y registrales de la propiedad inmobiliaria en
estay otras leyes, tomaran las medidas para garantizar ese dereclws centros de poblacion; la adecuacién y actualizacion de las
garantizar el derecho de las comunidades, incluyendo a los puebladisposiciones juridicas locales en materia de desarrollo urbano; la
indigenas, a la proteccion, preservacion, uso y aprovechamientaplicacion de tecnologias que protejan al ambiente, reduzcan los
sustentable de los recursos naturales y la salvaguarda y uso de ¢@stos y mejoren la calidad de la urbanizaci¢rgrgmover la
biodiversidad, de acuerdo a lo que determine la presente Ley yonstruccion y adecuacion de la infraestructura, el equipamientoy
otros ordenamientos aplicables; la erradicacion de la pobreza el®s servicios urbanos que requiera la poblacién con discapacidad,
necesaria para el desarrollo sustentabtpie/las mujeres cumplen  tal y como se establece en sus fraccione¥,Mll, IX, X, XIl'y
una importante funcion en la proteccion, preservacion y XIlIl.
aprovechamiento sustentable de los recursos naturales y en el
desarrollo. Su completa participacion es esencial para lograr eBEPTIMO. Que, la Ley General de Cambio Climético en su articulo
desarrollo sustentable. 9°fracciones IWI1y IX establece que, el municipio tiene facultades
para desarrollar estrategias, programas y proyectos integrales de
CUARTO. Que, el articulo 23 de la Ley en la materia establece mitigacién al cambio climatico para impulsar el transporte eficiente
que para contribuir al logro de los objetivos de la politica ambiental,y sustentable, publico y privado; promover el fortalecimiento de
la planeacion del desarrollo urbano y la vivienda, ademas de cumplicapacidades institucionales y sectoriales para la mitigacion y
con lo dispuesto en el articulo 27 constitucional en materia deadaptacion; ygestionar y administrar recursos para ejecutar
asentamientos humanos, los Municipios, en la esfera de swacciones de adaptacién y mitigacion ante el cambio climatico. En
competencia, consideraran criterios como la promocion ysuArticulo 11 establece que los municipios expediran las
utilizacién de instrumentos econémicos, fiscales y financieros dedisposiciones legales necesarias para regular las materias de su
politica urbana y ambiental, para inducir conductas compatiblescompetencia.
con la proteccion y restauracion del medio ambiente y con un
desarrollo urbano sustentable. OCTAVO. Que, en materia de adaptacion, la Ley establece en la
fraccion VI de su articulo 28 que los municipios en el ambito de
QUINTO. Que, en materia de prevenciéon y control de la sus competencias deben ejecutar acciones para la elaboracién de
Contaminacion de latmoésfera, la Ley invocada, establece en las las politicas en ambitos como el de infraestructura de transporte y
fracciones | y Il de su articulo 110 que, para la proteccién a lacomunicaciones, reconociendo en las fracciones Il y VI de su
atmosfera se deben considerar los siguientes criterios: la calidadrticulo 29 como acciones de adaptacién entre otras, las acciones
del aire debe ser satisfactoria en todos los asentamientos humandg desarrollo y mejoramiento de los centros de poblacion o
y las regiones del pais;que las emisiones de contaminantes de la asentamientos humanos y la construccion y mantenimiento de
atmosfera, sean de fuentes artificiales o naturales, fijas o0 movilesinfraestructura, mediante acciones conforme a disposiciones como
deben ser reducidas y controladas, para asegurar una calidad dellfortalecer la resistencia y resiliencia de los ecosistemas terrestres,
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playas, costas y zona federal maritima terrestre, humedalesDECIMO. Que, en el afio 2010, lsamblea General de la
manglares, arrecifes, ecosistemas marinos y dulceacuicolagQrganizacion de las Naciones Unidas proclamé el periodo 2011-
mediante acciones para la restauracion de la integridad y 182020 Decenio déccion para la Seguridadal, con el objeto de
conectividad ecoldgicas, como se sefiala en la fraccién XVIII delestabilizar y reducir las cifras previstas de victimas mortales en
Articulo 30 del ordenamiento en comento. accidentes de transito en todo el mundo.

NOVENO. Que, en relacion a la mitigacién, en las fracciones | y D_EC|MO PRIMERO. Qqe, la Estrategia Nacionall de Seguridad
XII del articulo 33 de la Ley en la materia se establece que losVial 2011-2020 fue suscrita por la S@Ta Secretaria de Salud y

objetivos de la politica de mitigacién son promover la proteccién Publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 6 de junio de

del medio ambiente, el desarrollo sustentable y el derecho a ug01l.y tien_e el opjgtivo gen_eral reduc_ir un 50% las mL_Jertes, asi
medio ambiente sano a través de la mitigacion de emisianes; omo reducir al maximo posible las lesiones y discapacidades por

promover el incremento del transporte publico, masivo y con acc@entes de tran_sno en el te_rr|_tor|(_),de los Estadqs Unidos
. S o LoD Mexicanos, promoviendo la participacion de las autoridades de
altos estandares de eficiencia, privilegiando la sustitucion de

. L. . los tres niveles de gobierno, atendiendo a su ambito de competencia
combustibles fosiles y el desarrollo de sistemas de transporte 9 P

sustentable urbano y suburbano, publico y privado. Para reduciy facultades.

las emisiones, establece en su articulo 34 fraccién Il que, losDECIMO SEGUNDO. Que, el Cédigo de Desarrollo Urbano del

municipios er_1 el ambito _de su competencia, p_r_omo_verén el_disen%stado de Michoacan de Ocampo, en las fracciones I, VIl y VIII
y la elaboracion de politicas y acciones de mitigacion asociadas e articulo 3, declara de utilidad pablica a la planeacién del

sector transporte como: desarrollo urbano, la ordenacion y regulacion de los asentamientos
humanos en el Estado; la preservacion del equilibrio ecolégico y la
a) Promover la inversion en la construccion de ciclovias 0 proteccion al ambiente de los centros de poblacion y la planeacion
infraestructura de transporte no motorizado, asi como lay ejecucién de obras de infraestructura, equipamiento y servicios
implementacion de reglamentos de transito que promuevan(iblicos. Asimismo en las fracciones\V], IX, X, XI, XXIll y
el uso de la bicicleta; XXIV del articulo 4 sefiala que el ordenamiento de los asentamientos
humanos y el desarrollo urbano, tendera a mejorar las condiciones
b) Disefiar e implementar sistemas de transporte publicode vida de la poblacién urbanay rural, mediante: la vinculacion del
integrales y programas de movilidad sustentable en lasordenamiento territorial de los asentamientos humanos y el
zonas urbanas o conurbadas para disminuir los tiemposdesarrollo urbano regional, municipal y de los centros de poblacion
de traslado, el uso de automdviles particulares, los costosson el bienestar social; la creacion y mejoramiento de condiciones
de transporte, el consumo energético, la incidencia defavorables parala relacion adecuada entre zonas de trabajo, vivienda,
enfermedades respiratorias y aumentar la competitividadrecreacion y los servicios de cada centro de poblacion; la mayor
de la economia regional; participacion ciudadana en la planeacién, ordenacion y regulacion
del desarrollo urbano y la solucién de sus problemas; la proteccion,

c) Elaborar e instrumentar planes y programas de desarrolloPréservacion y mejoramiento del medio ambiente en relacion con

urbano que comprendan criterios de eficiencia energétical®S @sentamientos humanos; la aplicacion de programas de

y mitigacién de emisiones directas e indirectas, generadaénejoramiemo para Ia_dotacién de equipamiento e_infraestructur_a
por los desplazamientos y servicios requeridos por la urbana a los asentamientos humanos; la construccion y adecuacion
poblacién, evitando la dispersion de los asentamientosde la infraestructura, el equipamiento y los servicios urbanos para

. Sqarantlzar la seguridad, libre trénsito y accesibilidad requeridas
humanos y procurando aprovechar los espacios urbano . . - )
) ; para las personas con discapacidatii grevencion de riesgos y
vacantes en las ciudades;

contingencias ambientales y urbanas en los centros de poblacién.

d) Crear mecanismos que permitan mitigar emisiones directasDEC”vIO TERCERO. Que, en las fracciones I, Ill, VII, VIl y IX
€ ,|nd_|rectas reIaC|o.n,adas co_n _Ia prestacion de se_r,\n(:losdel articulo 7 del Cadigo de referencia se sefiala que el ordenamiento
publicos, planeacion de viviendas, construccion y y |, regulacién de los asentamientos humanos, la planeacién del
operacion de edificios publicos y privados, comercios & gesarrollo urbano, la ordenacion del territorio y la coordinacion
industrias; metropolitana deberan considerar los siguientes principios basicos:

e) Establecer programas que promuevan el trabajo de oficinae Racionalidad: Desarrollo ordenado y equilibrado, evitando
en casa, cuidando aspectos de confidencialidad, a fin de la dispersion de los asentamientos que provoca dispendio
reducir desplazamientos y servicios de los trabajadores; de tiempo, energia y recursos para la movilidad urbana.

f) Coordinar, promover y ejecutar programas de permuta oe Equidad e Inclusién Social: Garantizar el ejercicio pleno
renta de vivienda para acercar a la poblacion a sus fuentes de los derechos ciudadanos en condiciones de igualdad;
de empleo y recintos educativos; y garantizar el acceso a los espacios publicos, a politicas

sociales incluyentes que fortalezcan la convivencia, la

9) Desarrollar instrumentos econémicos para que las empresas cohesidn social y los satisfactores urbanos fundamentales

otorguen el servicio de transporte colectivo a sus
trabajadores hacia los centros de trabajo, a fin de reducir el
uso del automovil.

(suelo apto, vivienda, infraestructura, equipamientos
sociales, espacio publico, empleo, transporte publico y
no motorizado).
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° Sustentabilidad: Mejoramiento continuo de la calidad de en la construccién y operacion de proyectos de infraestructura,
vida, sin comprometer el desarrollo de las futuras equipamiento y prestacion de servicios publicos urbanos en
generaciones, al garantizar la preservacion del mediotérminos de este Cédigo y otros ordenamientos aplicahles; y
ambiente y el respeto a los recursos naturales de siypromover la inclusién de personas con discapacidad en las politicas

entorno. de acciones y obras tendientes a favorecer su accesibilidad en el
equipamiento urbano y su movilidad en las vialidades y espacios
° Equilibrio Regional: Lograr que el crecimiento de los centros publicos.

de poblacién, conurbaciones y metrépolis, se dé en el
marco de una vision integral del desarrollo regional acorde DECIMO SEPTIMO. Que, la LeyYAmbiental para el Desarrollo

con la legislacion en la materia. Sustentable del Estado de Michoacan en su articulo 16, en la
fracciones VIl y IX sefiala que entre sus atribuciones, los municipios
° Accesibilidad para personas con discapacidad. tendran el de dictar las medidas de transito y vialidad para evitar
que los niveles de concentracion de contaminantes en la atmosfera,
DECIMO CUAR TO. Que, en las fracciones I, I1, IN, VII, VIII emitidos por los vehiculos automotores, rebasen los limites

y IX delArticulo 7 del Cédigo de Desarrollo Urbano de la entidad maximos permisibles que determinen los reglamentos y normas
se reconocen como derechos urbanos fundamentales de laficiales mexicanas aplicables;gstablecer medidas para retirar
residentes de asentamientos humanos en centros urbanos y ruralds la circulacion los vehiculos automotores que rebasen los limites
de poblacién en el Estado, entre otros, los siguientes: al libre transitmaximos permisibles de emisiones contaminantes a la atmdsfera,
en vialidades y bienes de propiedad publica, sin impedimentosentre otras.
materiales; y el relativo a la movilidad y a la accesibilidad de los
centros urbanos y rurales de poblacién; a la belleza urbana y @DECIMO OCT AVO. Que, la Ley de Cambio Climético del Estado
disfrute del espacio publico; a contar con servicios publicos; a lade Michoacan de Ocampo en la fraccion V del articulo 9° establece
calidad del medio ambiente, entendida como tal la calidad de vidajue elAyuntamiento tiene entre sus atribuciones aplicar las
integral, es decir, la preservacién del medio ambiente para lagstrategias, programas y proyectos integrales de mitigacion al
generaciones futuras. Este derecho incluye el uso racional de losambio climatico para impulsar el transporte eficiente y sustentable,
recursos naturales y energéticos, el patrimonio cultural y lapublico y privado.
proteccion frente a las agresiones a la calidad del entorno; la
ejecucion de obras publicas de beneficio colectivo; a que se cumplaBECIMO NOVENO. Que, la Ley de fomento al uso de la Bicicleta
las previsiones y contenidos de los Programas para el ordenamiengoProteccion al Ciclista del Estado de Michoacan de Ocampo tiene
del territorio, Programas para el desarrollo urbano de los centropor objeto promover el uso de la bicicleta como medio de transporte
de poblacién, Programas para la conciliacién de acciones y politicago contaminante y alternativo al automotor, asi como proteger a
y Esquemas de desarrollo urban@ ka identidad colectiva dentro  los ciclistas. En las fracciones |, II, Ill, IV y V de su articulo 5
de los centros de poblacion, con el fin de que la organizaciénreconoce como principios: el derecho a la movilidad del ser humano
interna del espacio urbano facilite la cohesion sociocultural de lascon sus propios medios en las vias publicas del territorio estatal;
comunidades y asentamientos humanos. el derecho de las personas a acceder a medios de transporte
alternativos, en condiciones adecuadas y seguras, con el minimo
DECIMO QUINTO. Que, entre las atribuciones de los impacto ambiental posible; el fomento e incentivo del uso de la
ayuntamientos, el Cédigo en comento sefiala, en las fracciones hicicleta como medio de transporte saludable y no contaminante;
IIl'y XXIX de su articulo 14 las de formular o actualizar, aprobar, la proteccion a las personas cuyo Unico medio de transporte es la
publicar, ejecutar, controlar y evaluar los programas de desarrolldicicleta; y la adecuacién de las politicas publicas en el Estado
urbano de ambito municipal; financiar o gestionar recursossobre esta materia. En sus fracciones |y Il del articulo 8°, la Ley
econdmicos para la formulacion o actualizacién de los programagn cuestion sefiala que corresponde a los Gobiernos Municipales:
de desarrollo urbano y demas instrumentos técnico juridicos dgpodran construir ciclovias, por medio de acuerdos de colaboracion
administracién urbana, asi como la realizacion de acciones, obrasgon las instancias que consideren pertinentes, tomando en cuenta
servicios de desarrollo urbano; asi como llevar a cabo accionegstudios de factibilidad, impacto ambiental y consulta con los
para el acondicionamiento de accesos y servicios para las personascinos conforme ala Ley de la materia; e, implementar programas
con discapacidad. de difusién permanente dentro de la educacion vial que fomenten
el uso de la bicicleta, asi como campafias de cultura de respeto vial
DECIMO SEXTO. Que, la participacién social es fundamental a los ciclistas.
en la agenda de movilidad. En su articulo 15, el Cédigo establece
que los organismos de participacion social constituidos a nivelVIGESIMO. Que, el articulo 9 de la Ley de referencia, establece
estatal y municipal, podran participar en los procesos deque tanto al Titular del Poder Ejecutivo del Estado y los Gobiernos
planeacion, programacioén y evaluacion del desarrollo urbano erMunicipales les corresponde:
los términos del Caédigo en cuestitf.en las fracciones VI,

VIIl'y X de su articulo 16 establece que la participacién social I. Coordinar las politicas de desarrollo urbano y las politicas
tendra entre otros, los objetivos siguientes: fomentar los derechos de transporte, garantizando la integracion de la bicicleta
y obligaciones de los habitantes y su corresponsabilidad en el como medio de transporte;

desarrollo urbano; promover la conservacion y preservacion del

medio ambiente en los centros de poblacién; incentivar elll. Adecuar progresivamente los ordenamientos

financiamiento y la participacion del sector publico, social o privado administrativos de su competencia, para fomentar el uso
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de la bicicleta, garantizando la proteccién al ciclista en las VIGESIMO TERCERO. Que, por la naturaleza del presente,
vias publicas; resaltan las atribuciones que en materia de transito y vialidad sefiala
el Reglamento en comento. En la fraccién Il Afgiculo 5° se
Il Promover y apoyar la participacion social, a través de los establece como atribucion del Presidente Municipal el analizar
sectores publico, privado y académico, para sustentarcon amplitud la problematica de transito y vialidad en el municipio,
politicas y programas que estimulen el uso de la bicicletaestableciendo objetivos y politicas para su solucion, fortaleciendo

como medio de transporte, a efecto de garantizar el derechdos programas y planes estatales, municipales o regionales de
a la movilidad con medios de transporte no motorizados; transito y vialidad, basados en una movilidad sustentable. En el
caso de la Direccion General de Seguridad Ciudadana del Municipio

V. Impulsar programas educativos para el uso seguro de l&de Morelia, en su articulo 6° el Ordenamiento en cita establece que,
bicicleta; entre otras atribuciones, esta Direccion tiene las siguientes:

V. Implementar campafias dirigidas a los ciclistas para (..)
promover un comportamiento responsable y respetuoso L ) ) o y
de la normatividad que rige el transito en la vialidad urbana XIl.  Disefiar e implementar acciones dirigidas a la prevencién

y solucion de la problematica de transito y vialidad en el
Municipio, con base en las estadisticas, mapas de
frecuencia de hechos e infracciones viales;

y en las ciclovias;

VL. Elaborar programas para que los edificios publicos, centros
de trabajo, terminales, estaciones y paradas de transporte
publico, cuenten con espacios para los bici
estacionamientos;

Realizar los estudios técnicos y de campo que sean
necesarios en materia de transito terrestre;

VII. Incentivar la participacion de la iniciativa privada en la ()
construccion de bici estacionamientos y conexiones paraXVII

. . . ) Ejecutar acciones de transito y vialidad, en coordinacion
el intercambio modal con otros medios de transporte; y

con autoridades federales, estatales y municipales;

VIIl.  Promover incentivos para que las empresas del sector
privado, arrenden o presten bicicletas y habiliten bici
estacionamientos en sus instalaciones con los

~ . . XXII.  Elaborary en su caso, ejecutar proyectos de sefialamientos
seflalamientos correspondientes.

viales;

VIGESIMO PRIMERO. Que, el Reglamentambiental y de XXIII.
Proteccién del Patrimonio Natural del Municipio de Morelia tiene

por objeto establecer las bases para: regular las acciones en materia
de proteccion al ambiente, asi como la preservacion y restauracion

del equilibrio ecolégico;,yprevenir y controlar la contaminacion

del aire, agua y suelo tal y como se establece en las fracciones | ¥x v Autorizar estudios de impacto vial, para aquellos

Realizar estudios para determinar la necesidad de
incorporar infraestructura semaforica y sefialamientos
viales, asi como zonas de pacificacion vehicular, en las
vias del municipio;

Il del Articulo 2 de este ordenamiento. En la fracdirie su desarrollos o establecimientos dentro de la mancha urbana
Articulo 3° sefiala que se considera de interés publico el y que por naturaleza requieran modificar las condiciones
establecimiento de medidas para la prevencion y control de la de la vialidad:

contaminacion del aire, agua y suelo en el territorio municipal; y

en la fraccion | de sArticulo 112 establece que se consideran xxv. Inspeccionar la circulacién en el Municipio, con el objeto
violaciones y acreedores a sancion en materia de contaminacion de de que se introduzcan las modificaciones tendientes a lograr
la atmdsfera, entre otras, la emision a la atmosfera de contaminantes un transito mas seguro y expedito;

como humos, polvos, gases, vapores y olores, que rebasen los

limites maximos permisibles contemplados en las Normas OficialesxXV|. Realizar estudios técnicos, levantamientos topogréaficos y
Mexicanas y en las disposiciones aplicables, quienes emitan dichas plantear soluciones de modificacién geométrica o
emisiones sean personas fisicas o morales. sefializacion vial;

VIGESIMO SEGUNDO. Que, el Reglamento de Transito y XXVII. Realizar los estudios necesarios relacionados con los

Vialidad del Municipio de Morelia, Michoacan, que tiene por objeto estacionamientos y ciclo puertos existentes o que en el
regular el transito de vehiculos, conductores, pasajeros y peatones futuro se puedan establecer, tomando en cuenta como
en las vias y puentes de jurisdiccion municipal; preservar la criterios fundamentales para esta clase de estudios, la
seguridad publica en ellos y la integridad fisica de sus usuarios, fluidez de transito;

sefiala en la fraccion XXXIII de su articulo 4° que se entendera por

movilidad sustentable las acciones encaminadas a la racionalizacio¥XVIIl. Opinar sobre itinerarios y paradas oficiales en las rutas
del uso del automavil particular fomentando el traslado en trayectos urbanas, en las vias a cargo del Municipio;

cortos como peatdn, medios como ciclista y largos en transporte

de pasajeros. XXIX. Formular los estudios técnicos relacionados con las
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solicitudes, para el otorgamiento de permisos publicos deel uso del automavil; integrar las viviendas con el desarrollo urbano
ruta, de sitio, discapacidad, ascenso y descenso, asi comy regional mediante la implementacion de sistemas de transporte
de cagay descaa,; y, y movilidad sustentable; e, impulsar acciones de movilidad segura,
sefializacion, pasos peatonales y seguridad vial en beneficio de la
XXX. Formular estudios de ingenieria que permitan alcanzar unciudadania.
transito mas seguro en atencion a la prioridad existente en
el uso de la via publica;" VIGESIMO SEXTO. Que, el Programa Nacional de Desarrollo
Urbano 2014-2018 en su Objetivo 4 establece el impulsar una
VIGESIMO CUARTO. Que, el Plan Nacional de Desarrollo 2013- politica de movilidad sustentable que incremente la calidad,
2018, tal y como lo establece el articulo 21 de la Ley de Planeaciémlisponibilidad y accesibilidad de los viajes urbanos. Este objetivo
(nacional), es el Plan en el que se precisan entre otros puntos ld&ne cinco estrategias fundamentales:
objetivos nacionales, estrategia y prioridades del desarrollo integral
y sustentable del pais, asi como la determinacién de los4.1. Consolidar el marco institucional y normativo nacional
instrumentos y responsables de su ejecucion, y establecera los que facilite la implementacion de la politica de movilidad
lineamientos de politica de caracter global, sectorial y regional. Su urbana sustentable.
Objetivo 2.5. en la meta nacional Il denominada "México
Incluyente”, es el de promover un entorno para el desarrollo det.2.  Fortalecer y ampliar las capacidades técnicas de las
una vida digna, en el que como estrategia 2.5.1. se sefiala el transitar administraciones locales para la planeacién, gestion y
hacia un Modelo de Desarrollo Urbano Sustentable e Inteligente ejecucion de proyectos de movilidad sustentable.
gue procure vivienda digna para los mexicanos y dentro de sus
lineas de accibn, resalta el de fomentar una movilidad urbanat.3. Promover una cultura de la movilidad urbana sustentable.
sustentable con apoyo de proyectos de transporte publico y
masivo, y que promueva el uso de transporte no motorizado4.4.  Promover la coordinacion intersectorial para el impulso
Asimismo, en el Objetivo 4.4. dentro de la meta nacional 1V de obras y proyectos de movilidad urbana.
"México Prospero”, sefiala el impulsar y orientar un crecimiento
verde incluyente y facilitador que preserve nuestro patrimonio4.5.  Generar informacion e indicadores Utiles para la toma de
natural al mismo tiempo que genere riqueza, competitividad y decisiones en materia de movilidad a nivel gubernamental,
empleo, en el que como estrategia 4.4.3 plantea fortalecer la politica social y privado.
nacional de cambio climatico y cuidado al medio ambiente para
transitar hacia una economia competitiva, sustentable, resiliente VIGESIMO SEPTIMO. Que, el Programa Nacional de
de bajo carbono, mediante lineas de accion tales como el contribuinfraestructura 2014-2018 sefiala que para que México pueda
amejorar la calidad del aire y reducir emisiones de compuestos ddesarrollar su méaximo potencial se requiere transformar el sector
efecto invernadero, mediante combustibles mas eficientesde Comunicaciones y Transportes con base en la vision de que
programas de movilidad sustentable y la eliminacion de los apoyodviéxico se convierta en una plataforma logistica mundial, que cuente
ineficientes a los usuarios de los combustibles fésiles. Finalmentegon un transporte moderno de pasajeros y con acceso universal a
en el Objetivo 4.9. de contar con una infraestructura de transportéa banda ancha. En este marco general establece como su objetivo
que se refleje en menores costos para realizar la actividad econémicegntral contar con una infraestructura y una plataforma logistica
se sefiala la estrategia 4.9.1. consistente en modernizar, ampliarde transportes y comunicaciones modernas, que fomenten una
conservar la infraestructura de los diferentes modos de transportenayor competitividad, productividad y desarrollo econémico y
asi como mejorar su conectividad bajo criterios estratégicos y desocial. Este objetivo cuenta con tres estrategias, de las cuales, por
eficiencia, mediante lineas de accién en materia de transporte urbaria naturaleza del presendeuerdo, resalta la de México con
masivo tales como: mejorar la movilidad de las ciudades mediantenovilidad de Pasajeros Moderna, especificamente la Estrategia
sistemas de transporte urbano masivo, congruentes con €l.2 que define el generar infraestructura para una movilidad de
desarrollo urbano sustentable, aprovechando las tecnologias pagasajeros moderna, integral, agil, segura, sustentable e incluyente;
optimizar el desplazamiento de las personafrgentar el uso vy, entre sus lineas de accion destaca la de avanzar en la movilidad
del transporte publico masivo mediante medidas complementariasirbana sustentable, mediante sistemas integrados de transporte
de transporte peatonal, de utilizacion de bicicletas y racionalizacidrque garanticen rapidez y seguridad del viaje puerta a puerta.
del uso del automavil.
VIGESIMO OCT AVO. Que, el Plan Municipal de Desarrollo
VIGESIMO QUINTO. Que, el Programa Sectorial de Desarrollo 2015-2018 "Morelia NExT 1.0" establece en el eje 5 denominado
Agrario, Territorial y Urbano establece como Objetivo 3 el "Morelia con desarrollo urbano equilibrado” la Estrategia 2, en el
consolidar ciudades compactas, productivas, competitivas,sentido de consolidar un municipio conectado con movilidad
incluyentes y sustentables que faciliten la movilidad y eleven lasostenible y con impulso a un sistema funcional de "tejido continuo”
calidad de vida de sus habitantes mediante actividades relevanteson vision metropolitana. De esta estrategia se desglosa el objetivo
como la establecida en la estrategia 3.3. en relacion a promover la de impulsar el transporte publico de alta calidad de Morelia y
mejora de la infraestructura, equipamientos, servicios, espacios gspecificamente, en la accion estratégica 1, se sefiala la sustitucion
movilidad urbana sustentable en coordinacion con gobiernosde la vision y accion reducida de la politica de transporte tradicional
estatales y municipales, especificando en las lineas de accion 6,for politicas de movilidad sostenible.
y 9 el impulsar la movilidad urbana sustentable promoviendo
sistemas de transporte masivo y no motorizado y desincentivand&IGESIMO NOVENO. Que, en el eje 6 "Morelia con legalidad y
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seguridad" se define la Estrategia 3, en materia de fortalecer lanediante la gestién de la movilidad-, y con ello disminuir la
seguridad vial y la proteccion civil, la cual contempla el Objetivo 4 inequidad en el uso de la vialidad y espacio publico, favorecer una

que sefiala atender a la seguridad viespecificamente Accion

movilidad seguray accesible a la gente, especialmente a la de menos

Estratégica 1 que consiste en el disefio, implementacién yrecursos, evitar muertes, lesiones y enfermedades derivadas del

consolidacién de una estrategia en materia de seguridad vial.

transito, mejorar la competitividad econémica de la ciudad,

disminuir las emisiones de carbono y hacer mas atractivos a los
Derivado de la fundamentacion legal invocada, motivos y asentamientos humanos del municipio y a la ciudad de Morelia'y
consideraciones expuestas, esta Comision de Gobernaciérsu entorno.

Trabajo, Seguridad Publica y Proteccion Civil, sometemos a la
consideracion de este Akuntamiento Constitucional de Morelia,

Articulo 4°. La politica publica de accesibilidad y movilidad

Michoacan, para su andlisis, y aprobacion en su caso, la presentebana de Morelia, parte de las siguientes definiciones

Iniciativa de"ACUERDO POR EL QUE SE EMITEN LOS
FUNDAMENTOS, LINEAMIENTOS Y CRITERIOS
TECNICOS DE LA POLITICA PUBLICA DE I
ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

PARA EL MUNICIPIO DE MORELIA" ; en los términos
siguientes:

ACUERDO POR EL QUE SE EMITEN LOS
FUNDAMENTOS, LINEAMIENTOS Y CRITERIOS
TECNICOS DE LA POLITICA PUBLICA DE
ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
PARA EL MUNICIPIO DE MORELIA

CAPITULO PRIMERO
DEL OBJETO, DEFINICIONES, PRINCIPIOS,
CRITERIOSY ESTRATEGIAS

Articulo 1°. El presentécuerdo tiene por objeto establecer en

las Dependencias y Entidades deA@ministracion Publica M1l
Municipal, los Fundamentos, Lineamientos, Criterios Técnicos
de Politica Publica d&ccesibilidad y Movilidad Urbana, para el
Municipio de Morelia, Michoacan. V.

Las Dependencias y Entidades deAtministracion Publica
Municipal de Morelia en el ambito de sus competencias y
atribuciones, deberan incorporar en los términos de referenciaV.
proyectos, contratos, convenios y en general todo instrumento
que se genere - en materia de movilidad- en coordinacion con el
gobierno Estatal y Federal, los fundamentos, lineamientos y
criterios técnicos establecidos en el pres@nterdo. VL.

Articulo 2 °. Para los efectos del preseAteierdo, se entiende el
derecho a la movilidad como el derecho de toda persona y de la
colectividad a disponer de un sistema integral de movilidad de
calidad y aceptable, suficiente y accesible que, en condiciones de
igualdad y sostenibilidad, permita el efectivo desplazamiento deVIl.
todas las personas en un territorio para la satisfaccion de sus
necesidades y pleno desarrolsimismo, por sistema integral de
movilidad debera entenderse el conjunto de factores publicos y

privados, integrados e interconectados, ya sean técnicoVIIl.

industriales, normativos, institucionales y/o de infraestructura,
que hacen posible la realizacién de movimientos en un territorio.

Articulo 3°. El objetivo de politica publica de accesibilidad y
movilidad del municipio de Morelia es pasar del paradigma de
capacidad (mayor oferta vial) el cual genera mas transito ylX.
congestion por la demanda inducida, a los paradigmas de movilidad
sustentable (mayor transporte publico y movilidad de las personas)
y accesibilidad a destinos, equipamientos, bienes y servicios -

fundamentales:

La ciudad tiene a la persona como centro y eje de las
preocupaciones relacionadas con el desarrollo sostenible.
La ciudad es disefiada para la persona, a su escala y
velocidad. La ciudad es resiliente, sostenible, incluyente
y segura para todas las personas, sin discriminacién alguna
de origen étnico, género, edad, condicién social,
discapacidad, condiciones de salud, opiniones,
preferencias, o cualquier otra que atente contra la dignidad
humana;

Los espacios publicos son lugares de propiedad publica o
de uso publico, accesibles y agradables para todos, que
satisfacen necesidades colectivas de forma gratuita y sin
afan de lucro. Las vias (calles, avenidas, bulevares, caminos)
son espacios publicos de accesibilidad universal;

Las vias no sélo son elementos funcionales, son activos
econdémicos de las ciudades;

Las vias forman parte de ecosistemas, lo construido y lo
natural interactlan en ellas. El ser humano es el centro de
estos sistemas;

El disefio vial con criterios de sostenibilidad y su
implementacién 6ptima ayudan a mitigar el cambio
climatico;

Las vias pueden ser cambiadas, los especialistas del
transporte pueden trabajar flexiblemente y reusar el espacio
de las calles para otros propoésitos, como la creacion de
parques, andadores, banquetas, asi como la pacificacion
del transito;

Las vias pueden salvar vidas. Un disefio con criterios de
seguridad vial adecuados evita accidentes, lesiones y
muertes;

La via es un elemento integrador y conector de actividades
y espacios que debe promover la accesibilidad, el encuentro
y la convivencia de personas, inclusive para el desarrollo
de actividades recreativas, culturales, turisticas y/o
deportivas;

La via de circulacion vehicular continua representa barreras
fisicas e inhibe e impide la permeabilidad transversal, es
decir, la accesibilidad, el encuentro y la convivencia de
personas y actividades sociales y comerciales;
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X.

XI.

La sefalética, mobiliario e infraestructura de las vias debenVI.
ser integrales e inclusivos;

La jerarquia de uso y disefio da prioridad a los viajes de
mayor valor (social, ambiental y econémico) y a los
usuarios de la via en el siguiente orden:
VII.
a) Peatones; especialmente personas con alguna
discapacidad y otros sectores de la poblacion con
necesidades especiales como nifios, adultos
mayores, mujeres embarazadas, enfermos, entre
otros;

VIIL.

b) Ciclistas;

C) Usuarios y prestadores del servicio de transporte
de pasajeros masivo, colectivo o individual;

d) Usuarios de transporte particular automotor,
incluidos los motociclistas, asi como los
distribuidores locales de bienes y servicios; y

e) Usuarios y prestadores del servicio de transporte
de carga.
X.

Articulo 5°. Las Dependencias y Entidades de la administracion
publica municipal observaran los principios siguientes al disefiar e
implementar las politicas, programas, proyectos y acciones en
materia de movilidad:

Accesibilidad. Garantizar que la movilidad esté al alcance
de todos, sin discriminacién de género, edad, capacidad o

Multimodalidad. Ofrecer a los diferentes grupos de
usuarios opciones de servicios y modos de transporte
integrados, que proporcionen disponibilidad, velocidad,
densidad y accesibilidad que permitan reducir la
dependencia del uso del automovil particular;

Sostenibilidad. Solucionar los desplazamientos de
personas y bienes, con los minimos efectos negativos sobre
la calidad de vida y el ambiente, al incentivar el uso de
transporte publico y no motorizado, asi como impulsar el
uso de tecnologias sustentables en los modos de transporte;

Seguridad. Privilegiar las acciones de prevencion del delito
e incidentes de transito durante los desplazamientos de la
poblacién, con el fin de proteger la integridad fisica de las
personas y evitar la afectacion a los bienes publicos y
privados;

Participacion y corresponsabilidad social. Establecer un
sistema de movilidad basado en soluciones colectivas, que
resuelva los desplazamientos de toda la poblacién y en el
que se promuevan nuevos habitos de movilidad, a través
de la aportacion de todos los actores sociales, en el ambito
de sus capacidades y responsabilidades; e,

Innovacién tecnoldgica. Emplear soluciones apoyadas en
tecnologias de punta, para almacenar, procesar y distribuir
informacién que permita contar con nuevos sistemas,
aplicaciones y servicios que contribuyan a una gestion
eficiente, tendiente a la automatizacion y eliminacién del
error subjetivo, asi como a la reduccién de las externalidades
negativas de los desplazamientos.

condicién, a costos accesibles y con informacién clara y Articulo 6°. Los programas, proyectos y acciones en materia

oportuna;

deberan seguir los siguientes criterios generales, ademas de los

criterios técnicos sefialados en el Capifeleero de esticuerdo:

Eficiencia. Maximizar los desplazamientos agiles y

asequibles. optimizando los recursos disponibles, sin quel'
su disefio y operacion produzcan externalidades negativas
desproporcionadas a sus beneficios; "

Igualdad. Equiparar las oportunidades de la poblacion
para alcanzar un efectivo ejercicio de su derecho a la
movilidad, poniendo especial énfasis en grupos en
desventaja fisica, social y econémica, para reducir
mecanismos de exclusion; V.

Calidad. Procurar que los componentes del sistema de
movilidad cuenten con los requerimientos y las propiedadesy,
aceptables para cumplir con su funcién, producir el menor
dafio ambiental, ofrecer un espacio apropiado y confortable
para las personas y encontrarse en buen estado, eg|.
condiciones higiénicas, de seguridad, y con mantenimiento
regular, para proporcionar una adecuada experiencia de
viaje;

VII.
Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad tenga
capacidad para soportar situaciones fortuitas o de fuerza
mayor, con una recuperacion de bajo costo para la sociedad
y al medio ambiente;

Priorizar la utilizacién eficiente y digna de la energia y
fuerza humana, sobre aquella de las maquinas;

Fortalecer la participacion, cultura local e identidad
comunitaria en materia de espacio publico y movilidad;

Integrar objetivos de salud publica en las acciones y
proyectos en materia de accesibilidad y movilidad urbana;

Integrar el transporte y la movilidad con el desarrollo urbano
denso y compacto;

Incentivar estilos de vida sin necesidad de o con bajo uso
del automovil privado;

Disefar la movilidad conciliando las necesidades actuales
con los retos del futuro. El disefio de las calles debe
perdurar varias generaciones;

Los proyectos con vision integral de largo plazo deben ser
priorizados. El Plan de Grarisién, coordinado por el
Instituto Municipal de Planeacion de Morelia incorpora
una serie de proyectos y aspectos que deberan ser
atendidos;
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VII.  Impulsar una distribucion eficiente y mas limpia de las a) Promover los usos mixtos del suelo, las plantas
mercancias; bajas activas (colocando el comercio en la planta
baja, oficinas y vivienda en pisos superiores) y
IX. Abordar la accesibilidad y movilidad como un sistema los edificios eficientes;,y
integrado, facilitando las transferencias intermodales e
implementando medidas integrales; b) Densificar en lotes disponibles -y cercanos al
transporte publico masivo- para prevenir la
X. Estudiar las diferentes fuentes de financiamiento y cémo expansion urbanay generar barrios mas vibrantes.
pueden contribuir cada una; encontrar un balance entre los
distintos actores; decidir qué mezcla de financiamiento es!V- Una estrategia de seguridad vial. que debera llevar a cabo
la mas apropiada; buscar reduccién de costos y optimizar actividades coordinadas y multisectoriales para promover
los recursos: obtener recursos adicionales de otras fuentes la seguridad vial y la prevencion de accidentes en conjunto
(captura de plusvalias, garpor congestion, etc.); y con los demas niveles de gobierno, mejorar la conciencia y
conocimiento de los factores de riesgo y las medidas
XI. Atender las Normas Oficiales Mexicanas vigentes en preventivas, reforzar los sistemas de gestion de la seguridad

materia de movilidad urbanay seguridad vial.

Articulo 7°. Los programas, proyectos y acciones deberan atender
las estrategias enunciadas a continuacion:

Estrategias de movilidad, accesibilidad y transporte,
consistentes en:

a) Favorecer la calidad del transporte publico,
integrado en una red con troncales de transporte
masivo;

b) Contribuir a la movilidad peatonal y ciclista,

disefiando para su preferencia y/o convivencia de
distintos modos, incluyendo la generacion y
coherencia de zonas y redes peatonales y de redes
ciclistas. Integrando funcionalmente las cuadras
se vuelven mas atractivas para la movilidad no
motorizada;

C) Gestionar el uso responsable y disuadir el uso
innecesario e individual del automévil privado.
Incluye restringir la cantidad de espacio publico
otorgada a los autos; y

d) Promover la accesibilidad digital a servicios
publicos y privados, para evitar generar viajes
innecesarios.

Estrategias de confluencia de la movilidad con el espacio
publico y privado, consistentes en:

vial y aplicaciéon de préacticas adecuadas en materia de
seguridad vial y atencién pre-hospitalaria en emergencias
derivadas de accidentes de transito, asi como mejorar la
calidad de los datos sobre seguridad vial. Entre los
componentes y acciones de esta estrategia se deberan
incluir:

a) Coadyuvar en el fortalecimiento de la capacidad
de gestion de la seguridad vial. Se podria instalar
un Consejo Municipal para la Prevencion de
Accidentes que trabajara en éste sentido;

b) Participar en la revision de la modernizacion de la
infraestructura vial y de transporte mas segura;

C) Fomentar el uso de vehiculos mas seguros;

d) Mejorar el comportamiento de los usuarios de las
vialidades incidiendo en los factores de riesgo que
propician la ocurrencia de accidentes de transito;

Ys

e) Contribuir con otros niveles de gobierno y
organizaciones en el fortalecimiento la atencién
del traumay de los padecimientos agudos mediante
la mejora de los servicios de atencion médica pre-
hospitalaria y hospitalaria.

CAPITULO SEGUNDO
ATRIBUCIONES E INSTRUMENACION

Articulo 8°. Todo programa, proyecto o accion que no contemple

las citadas definiciones, principios, criterios -generales y técnicos-

a) Promover los centros de barrio conectados; y estrategias debera ser revisado y sancionado por el Cabildo del
Ayuntamiento de Morelia, el cual sera asistido por el Instituto
b) Favorecer la conservacion de espacios publicos y Municipal de Planeacion de Morelia.

recursos naturales; Yy

Articulo 9°. Elinstrumento rector de aplicacién y regulacion de la

C) Implementar proyectos con materiales de bajo politica de movilidad sera el "Plan Integral de Movilidad Urbana

costo, para dotar de mejor informacién -al ser Sostenible del Municipio de Morelia", y/o el instrumento de caracter
probados/experimentados por el publico- y tomar conurbado o &mbito metropolitano aplicable. El plan o estrategia
decisiones eficaces. de seguridad vial también ser& un instrumento pilar de dicha politica.

Estrategia de mejora de la planeacion urbana, integrada a l&r ticulo 10. EI H. Ayuntamiento de Morelia, a través de la

movilidad, consistente en:

Secretaria de Desarrollo Metropolitano e Infraestructura y el
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Instituto Municipal de Planeacion de Morelia, debera coordinarse
con las y los titulares de las Dependencias y Entidades de la
Administracion Pablica Municipal, para la aplicacién de este
Acuerdo, asi como la capacitacion que se requiera en relacion a la
materia referida en este instrumento. IV.

La Secretaria en comento deberd coordinar con las instancias
correspondientes, los programas de educacion en la movilidad
sostenible y seguridad vial atendiendo lo establecido en el presenté
Acuerdo.

Articulo 11. Las Dependencias y Entidades de la administracion
publica municipal participaran en la generacion, acopio y utilizacion VI.
de datos e informacion relativa al presektaerdo, mismos que

se organizaran y resguardaran en el Sistema de Informacion
Geogréfica y Estadistica de Morelia (SIGEM) que tiene bajo su
responsabilidad el Instituto Municipal de Planeacion de Morelia.

CAPITULO TERCERO
CRITERIOS TECNICOS VL.
DEL DISENO DE LAS VIALIDADES URBANAS

Articulo 12. La planeacion y el disefio de vialidades, de acuerdo
con los objetivos y los elementos que se plantean en esta seccion,
contribuirdn a mejorar la calidad y la funcionalidad de las vialidades

en la ciudad de Morelia. Deberan ser atendidas las disposiciones
aplicables marcadas por la Ley General para la Inclusion de lad/Il
Personas con Discapacidad y la Ley para la Inclusion de las
Personas con Discapacidad en el Estado de Michoacan de OcampI

Seccion 1. Banquetas.

Articulo 13. Para el disefio de banquetas se deben considerar tr
zonas segun sea el caso:

. La fachada: esta zona de la banqueta es una extension de fﬁ
construccion, sirve de entrada a cafés, restaurantes, etcéter'gr

1. Senderos: esta zona es la primaria de una banqueta, en esta
zona se asegura que el peaton se desplace seguro y
comodamente, el ancho minimo de esta zona en areas
residenciales debera de ser de 1.50 metros y en el centro de
la ciudad y zonas comerciales debera tener un minimo de
2.40 metros; y m

1. Borde: en esta zona se considera la instalacién del
mobiliario urbano como lo son las luminarias, bancas,
kioscos, arboles, bici estacionamientos, rampas, etcétera.

Articulo 14. ldentificando estas tres zonas en el disefio de una
banqueta, también se deberan considerar los siguientes elementos:
1.
l. La altura libre para el paso de peatones debera de tener
como minimo 2.10 metros;

Il Se debera fijar sefialética visual y tactica para las personas
con discapacidad motriz y discapacidad visual,

M1l Los senderos no deberan de tener ninguin obstaculo que

discapacidad y peatones. La rampa para la discapacidad
debera ser colocada en direccién y linea directa del sendero
de la banqueta de destino;

Cualquier objeto que sea ubicado dentro de la banqueta
debera ser colocado a 30 centimetros de la guarnicién para
permitir visibilidad;

En los cruces peatonales no debera de haber ningiin elemento
gue obstruya el paso de las personas con discapacidad y
peatones;

Toda banqueta que no cuente con pasos a nivel, debera
contar con rampa para personas con discapacidad con un
ancho minimo de 1.00 metro, pendiente maxima del 10%,
acabado terso y no derrapante; la banqueta no debera tener
ningun elemento en relieve y debera estar alineada al arroyo
vehicular para evitar desplazamientos;

Las rampas de acceso vehicular a la propiedad privada
deberan dejar libre el sendero sin ningln obstaculo para
los peatones y personas con discapacidad, por lo tanto,
las rampas deberan colocarse en los bordes, en el acceso de
la propiedad o en su caso con rampas laterales en ambos
sentidos;

La altura de las banquetas con respecto al arroyo vehicular
debera ser de 15 centimetras; y

Cuando existan jardineras dentro de las banquetas, éstas
deberan encontrarse en el borde y sus cajetes deberan quedar
debajo del nivel, para mejorar la absorcién del agua.

eErtl’culo 15. Las extensiones en las banquetas, también conocidas

como orejas, sirven para hacer mas cortos y mas seguros los cruces
e los peatones, ademas de que se incrementa el espacio para
obiliario urbano y vegetacion. Este elemento de disefio puede
er aplicado en:

Al inicio de las intersecciones: en este caso es para marcar
la transiciéon hacia una calle de menor velocidad, esta

extension debera de ser 0.30 o 0.60 centimetros mas
estrecha que el carril para estacionamiento;

A la mitad de la calle: generalmente son utilizadas en
estrategias para reducir la velocidad del transito vehicular
Estas extensiones sirven para crear espacio publico y
facilitar el cruce a personas con discapacidad y peatones.
Este tipo de extensiones no son necesarias al menos que el
volumen de vehiculos por dia exceda entre los 2,000 -
3,000 vehiculos;y

Paradas de transporte publico. Estas extensiones estan
alineadas con el carril de estacionamiento, y permite al
transporte publico pararse sin dejar el carril de transito.
El largo de esta extension dependera de la frecuencia del
servicio, pero se debera considerar como minimo un largo
de 2.40 metros. En esta seccion se instalara la
infraestructura de las paradas del transporte publico.

impidan en libre y seguro transito de personas con Seccién 2. Intersecciones.
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Articulo 16. El disefio de intersecciones debera facilitar la
visibilidad y la predictibilidad de todos los usuarios en la calle,

creando un ambiente donde todos se sientan seguros y comodos.

Para el disefio de las intersecciones se deberan integrar los siguientes b)
principios:

. Disefiar intersecciones los mas compactas posibles: este
tipo de intersecciones reduce la exposicion del peatén de
sufrir accidentes y aumenta la visibilidad para todos los
usuarios;

1. Analizar las intersecciones como parte de unared y no de
forma aislada;

I11. Integrar el tiempo y el espacio: reconfigurar las
intersecciones en tiempo provee alternativas del
ensanchamiento de las intersecciones para resolver los
retrasos y el congestionamiento;

IV. Las intersecciones son espacios compartidos;
V. Utilizar los excesos del espacio como espacio publjco; y
VI Los elementos de disefio que debera tener una interseccion

son los siguientes:
a) Pasos peatonales convencionales.

1. En todos los cruces con seméforo se debera
pintar el paso de cebra para los peatones,
sobre todo para los vehiculos que dan
vuelta a la derecha.
. C)
2. Los pasos peatonales deberan estar
alineados a la zona de senderos de las
banquetas. El paso de cebra debera ser
igual o mas ancho que la zona de senderos.

3. Todas las intersecciones deberan contar
con luz cerca de los pasos peatonales.

4. Todos los pasos peatonales deberan contar

con rampas para personas con

discapacidad motriz que sean accesibles.

Deberan incluir guias tactiles (en piso y

pared) para facilitar el cruce de personas

con discapacidad visual.

d)

5. Mantener distancias cortas en los cruces,

usando radios de curva cerrados y

prolongaciones en banquetas.

6. Se debera colocar una linea de parada 2.40
metros antes del cruce peatonal para
reforzar el cruce. Esta linea debera ser
perpendicular al arroyo vehicular y no al
cruce peatonal.

7. Las vueltas a la derecha con restriccion
pueden ser aplicadas en zonas especiales

donde haya conflictos frecuentes entre
peatones y automovilistas.

Pasos peatonales a mitad de calle.

1. Se instalaran cruces peatonales a mitad de
una calle cuando existan lineas de deseo
peatonales significantes.

2. Las lineas de parada en pasos peatonales
a mitad de la calle deberan colocarse a un
minimo de 6.00 metros antes del paso
peatonal. Esto asegura que la persona que
esta cruzando la calle sea visible para el
segundo coche cuando el primero frena en
lalinea de parada.

3. Se debera pintar el paso de cebra
independientemente del cambio de nivel o
de la textura del pavimento. De otra manera
los conductores no lo veran sobre todo
por la noche.

4. Si el arroyo vehicular es de mas de dos
carriles se debera colocar unaisla para que
el paso de los peatones sea mas facil y
seguro.

5. Elevar los pasos peatonales a nivel de
banqueta para incrementar la visibilidad y
crear un ambiente mas seguro para los
peatones.

Islas de seguridad para peatones.

1. Se deberan colocar islas cuando los
peatones tengan que cruzar mas de dos
arroyos vehiculares en una direccion.

2. Ellargo de las islas debera ser como minimo
de 2.40 metros y debera contar con
bolardos en el centro.

3. Todas las islas deberan tener una nariz que
se extienda del cruce peatonal, con la
finalidad de proteger al peaton cuando un
coche gire.

Radios de giro en esquina.

1. El tamafio de la esquina esta relacionado
directamente con el ancho del cruce
peatonal.

2. La velocidad de las vueltas debera estar

limitada a 24 km/h 0 menos. Disminuir la
velocidad es elemental para la seguridad
de los peatones.

3. Se debera restringir el estacionamiento
cerca de las esquinas.
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e) Glorieta. Estas pueden variar en tamafio (diametro)
y en numero de carriles y pueden ser disefiadas
como intersecciones semaforizadas o sefialadas.
Las glorietas pueden ser (tiles cuando se tenga al
menos tres entronqueAl disefiar una glorieta se
debera considerar lo siguiente:

1. Al inicio de la interseccion de dos
vialidades se deberé instalar una isla
divisoria para permitir que los peatones VII.
crucen en dos segmentos.

2. Limitar las velocidades de entrada y salida
a las vialidades con pasos peatonales a
nivel de banqueta.

f) Visibilidad.

1. El disefio debe facilitar el contacto visual
entre todos los usuarios de la calle.

Seccién 3. Infraestructura ciclista.

Articulo 17. Para el disefo de infraestructura ciclista se deberan
atender los siguientes criterios:

VL.

El proceso de disefio debera hacerse en distintas escalas:
a) el disefio conceptual a escala urbana; b) el disefio
funcional a escala distrital o barrial; c) el disefio preliminar

y final a escala de sitio;

VIIL.

El sobre ancho de la via ciclista dependera de la pendiente.
En una pendiente de 3% éste sera de 0.25 m, mientras que
en una pendiente mayor a 9% sera de 0.50 m.;

En curvaturas, el peralte de la via ciclista dependera de la
velocidad de disefio y el radio de curvatura, entre 2% y
12%;

La red ciclista se subclasifica en red secundaria y red
primaria. El Instituto Municipal de Planeacion y la
Secretaria de Desarrollo Metropolitano e Infraestructura
indicaran la configuracion de la red y su ampliacion
programada;

Se deberan colocar areas de espera ciclista adelantadas all4.
linea de alto de los vehiculos motorizados, ademas de
semaforos con fases especiales para ciclistas, donde sean
necesarios. Esto permite que estos usuarios comiencen su
desplazamiento previo a los autos. Estas areas se sefialaran
con pintura verde en un recuadro de 1 a 2 carriles de ancho
por 4m de tramo. Deberan colocarse en vias primariasX.
semaforizadas y en carriles compartidos;

La tipologia ciclista de intervencion dependera del tipo de
vialidad:

a) Areas verdes y derechos de via: ciclovia
bidireccional segregada;

b) Vias locales: vialidad compartida ciclista;

C) Vias secundarias: ciclocarril delimitado o carril
compartido ciclista;

d) Arterias (vias primarias): ciclovia unidireccional
segregada o carril compartido ciclista; y

e) Enlaces suburbanos: ciclovia unidireccional
segregada.

Las secciones de los ciclocarriles delimitados (se sefialan
horizontalmente con doble raya blanca continua de 0.10m
separada cada raya por 0.10m sobre la calle y con su
respectiva sefal vertical) deberan ser de:

a) En areas urbanas:
1. 1.5 m si se diseflan para 1,500 ciclistas
por dia.
2. 2.25 m si se disefian para mas de 1,500

ciclistas por dia.
b) En areas interurbanas:

1. 2.2 m en vias de velocidad de automotor
mayor a 70 km/h.

2. 1.7 m en vias de velocidad de automotor
menor a 70 km/h.

La ciclovia unidireccional segregada debera estar
fisicamente segregada del transito automotor, con
elementos de confinamiento con un ancho minimo de 0.50
m. El ancho efectivo de circulacion ciclista en la ciclovia
unidireccional debe ser de:

a) 2 m si el volumen ciclista en hora pico es menor a
150 ciclistas/h;

b) 2.5 m minimo (3 m 6ptimo) si el volumen es de
150 a 750 ciclistas/h; y

c) 3.5 m minimo (4 m 6ptimo) si el volumen excede
los 750 ciclistas/h.

La vialidad compartida ciclista y el carril compartido
ciclista -que es la tipologia de via en que existe convivencia
dentro de la misma via entre modos motorizados y no
motorizados- debera indicarse con sefialética horizontal y
vertical;

La ciclovia bidireccional segregada (trazo independiente,
apartado de las vias de transito automotor) deberan ser
implementadas para conectar distintos asentamientos
urbanos; no se deben implementar en entornos urbanos,
salvo escasas excepciones. Dependiendo del volumen
ciclista bidireccional, tendran un ancho de via de 2.60 m a
4 m, con un ancho de la faja separadora, que dependera de
la velocidad méaxima de la via adyacente, desde 1.5 m para
una velocidad de 60km/h hasta 4.5 m para una velocidad
igual o mayor a 80 km/h;y
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XI.

Los criterios para tratamientos especificos, dependiendoll.
la zona y su configuracion (convivencia con transporte
publico y/o peatones; corredores de sistemas de autobuses

de transito rapido; convivencia con vehiculos de carga; Ill.

automoviles estacionados, accesos vehiculares; circulacion
ciclista en contraflujo; puentes o tlneles vehiculares;
intersecciones, etc.) deberan ser indicados por el InstitutolV.
Municipal de Planeacion y la Secretaria de Desarrollo
Metropolitano e Infraestructura. \,

Seccién 4. Camellones.

Para el disefio de los camellones se deberan considerar los siguientes
elementos:

IV.

Seccion 5Arbolado y vegetacion.

Se deben traslapar las luminarias en ambas banquetas para
cubrir un area mayor;

Las luminarias no pueden ser mas altas de 12 metros ni
mas bajas que 4.80 metros;

La separacion entre luminarias debe ser al menos 25 metros; y

Se debera considerar la separacion entre arboles y postes
de alumbrado con un minimo de 3 metros.

Seccion 7. Vias de transito motorizado.
Articulo 18. Los camellones son franjas situadas a la mitad de una
calle que sirven para separar los dos sentidos del transito, aunqugrticulo 21. La superficie de rodamiento de nuevas vias primarias
en algunas ocasiones sirve para separar el transito lento del rapidgebera ser de concreto hidraulico.

Articulo 22. Las vias primarias nuevas deberan sefialar un carril

) ] exclusivo para el transporte publico, horizontalmente con pintura
El paso de peatones a través del camellén debe ser & verticalmente con el poste e imagen correspondiente (podréa ser

mismo nivel del cruce;

compartido con la movilidad ciclista si fuera recomendado). El

i ) ) carril exclusivo de transporte pablico sera de un tramo minimo de
El ancho del cruce en el camellon debera ser igual a la150 metros y un ancho especifico de 3.5 m. Dicho carril exclusivo

medida de los senderos;

debera alojar al paradero de transporte. El espaciamiento entre

carriles exclusivos serd minimo de 150 metros y maximo de 250 m.

El arbolado que se proponga en los camellones no debe de

obstruir la visibilidad de los peatones ni de 10s Artjculo 23. Las vias primarias deberan incluir paraderos para el

automovilistas; y

transporte publico conforme sea necesario: a un costado de la via,

) ) 3 i} ) . enislaocamell6n. Deberan sefialar las zonas de carga y descarga
Las dimensiones del camellon varian segln la seccion vialge mercancia, con bahias adecuadas para ello, fuera de los carriles

y el uso que se le quiera dar a éste.

de circulacion, si el espacio lo permite.

Articulo 24. Las vias primarias deberan incluir medidas para la

infiltracion del agua de lluvia, asi como drenaje pluvial.

Articulo 19. Para la plantacion de vegetacion y arbolado en las

vialidades se debera considerar lo siguiente:

\A

Seccion 6Alumbrado publico.

Articulo 25. Las calles estrechas ayudan a que los coches no

< rhol I b deb . vayan a velocidades muy altas, por lo tanto, se reduce el nimero
Los arboles en camellones y banquetas deben tener raicegg g ccidentes, ademas de que se reduce la distancia en el cruce de

profundas y no extendidas, para que no levanten las
banquetas;

La vegetacion baja, como arbustos y herbaceas no deber|1
de sobrepasar 1.0 metro de altura; '

La vegetacion debe de estar a una distancia mayor a 3
centimetros desde el tronco hasta el limite del carril de
circulacion;

. . Il.
Los arboles en banqueta deben de tener forma horlzontal

y un follaje poco denso para que no obstruya la visual
hacia fachadas y anuncios; y

Se deberan de colocar los arboles entre las luminarias y
sobre ellas para no obstruir la iluminacion.

Articulo 20. Eltipo de vialidad determinara qué tipo de iluminacion
se requiere, sin embargo para el acomodo de las luminarias se
debera tomar en cuenta las siguientes consideraciones:

La disposicion de las lamparas debe hacerse de tal forma{I'
gue las esquinas siempre queden bien iluminadas, ya que
son los puntos mas conflictivos;

IV.

los peatones. Los carriles deberan tener las siguientes medidas
para optimizar el espacio:

La seccidn de los carriles para el transito de automoviles
deberé tener un ancho de 3.00 metros en zonas urbanas;

La seccion de los carriles exclusivos para el transporte
publico debera tener un ancho de 3.50 metros;

Para los cajones de estacionamiento sobre la via publica,
se debera considerar un ancho entre 2.10 - 2.60 metros; y

Para la inclusién de movilidad ciclista se debera atender lo
indicado en elrticulo 17 de estAcuerdo.

Articulo 26.Adicionalmente, debera seguirse lo indicado por las
Normas Oficiales Mexicanas siguientes:

Norma Oficial Mexicana nimero NOM-034-SCT2-2011
en materia de sefialamiento horizontal y vertical de
carreteras y vialidades urbanas;

La Norma Oficial Mexicana NOM-037-SCT2-2012 en
materia de barreras de proteccion en carreteras y vialidades
urbanas;
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La Norma Oficial Mexicana NOM-008-SCT2-2013 en TERCERO. Se instruye a la Comision de Planeacién, Programaciony
materia deAmortiguadores de impacto en carreteras y Desarrollo y Comisién de Desarrollo Urbano y Obras Publicas del H.
vialidades urbanas; Ayuntamiento para que en coordinacién con la Secretaria de Desarrollo
Metropolitano e Infraestructura y el Instituto Municipal de Planeacion
La Norma Oficial Mexicana NOM-086-SCT2-2004 en de Morelia, disefien e implementen un proceso participativo e incluyente,
materia desefialamiento y dispositivos para proteccion en con especialistas en la materia de accesibilidad y movilidad, para la
zonas de obras vialeg; revision del Reglamento deansito Wialidad de Morelia vigente, el
Reglamento de Construcciones y de los Servicios Urbanos para el
Demas Normas Oficiales Mexicanaplicables a la materia  Municipio de Morelia y sus Normas Técnicas complementarias, los

del presente. programas de desarrollo urbano vigentes y la reglamentacion municipal
gue se considere pertinente, para que en caso de que sea necesario,
CAPITULO CUARTO siguiendo el procedimiento legal correspondiente, se modifiquen para
DE LAS RESPONSABILIDADES incorporar lo establecido en el preséteerdo, o bien, se considere,

analice y evalle la elaboracion de un Reglamento de Movilidad Sostenible

Articulo 27. Las responsabilidades administrativas de los servidoresdel Municipio de Morelia.

publicos municipales, asi como la aplicacion de las sanciones

administrativas correspondientes relacionadas con el cumplimientd UARTO. Dentro de los quince dias siguientes a la publicacion del
del present@cuerdo, se investigaran y determinaran conforme a la presenté\cuerdo en el Periddico Oficial del Gobierno del Estado de
Ley de Responsabilidades y Registro Patrimonial de los Servidoredlichoacan de Ocampo, el Byuntamiento de Morelia enviara un
Publicos del Estado de Michoacan y sus Municipios. exhorto al Gobierno del Estado de Michoacan y al Gobierno Federal

para que atiendan en el ejercicio de sus competencias y facultades en
TRANSITORIOS materia de movilidad a lo establecido en el pregenterdo.

PRIMERO. El presentécuerdoAdministrativo entrard en vigor el Dado en Palacio Municipal, ebdZ0 \einte de mayo del afio 2016 dos
dia de su aprobacién €abildo. Se instruye a la Secretaria del mil dieciséis.

Ayuntamiento gestionar la publicacion del preséwigerdo en el

Periddico Oficial del Gobierno del Estado de Michoacan de OcampoATENTAMENTE.- COMISION DE GOBERMCION, TRABAJO,

SEGURIDAD PUBLICAY PROTECCION CIVIL.- CALFONSO JESUS

SEGUNDO.Se |nstruye mbogado General del Hyuntan'“ento MARTINEZ ALCAZAR PRESIDENTE MUNICIRAL Y PRESIDENTE
de Morelia para que, atendiendo a sus atribuciones incorpore al proce& A COMISION.- C. RBIO SISTOS RANGEL, SINDICO MUNICIRAL

de revision de la normatividad municipal y proceso de mejora regulatori
el present@cuerdo con todos sus alcances legales posibles.

£ INTEGRANTE DE LACOMISION.- C. GERMANALBERTO IRETA
LINO, INTEGRANTE DE LA COMISON. (Firmados).

ANEXO

Imagen. Modelo esquematico en corte de los elementos que integra una vialidad

Tabla. Medidas de los elementos que integran una vialidad

A . q Arroyo
Ciclovia Arroyo vehicular vehicular

Banqueta

Carriles centrales - -
Camellén Camellon

Carril Central Carril lateral
Tipo derecho Carril lateral
(preferencia central
al TP)
MIN MIN MIN MIN MAX MIN MAX MIN MIN MAX MIN

Tipo de
vialidad Ancho
Fachada Sendero Borde Minimo

Sentido

Enlace
sub- lT L] 2.40 0.60 170 Segregada  3.50 3.50 3.60 3.60 2.00 3.00 3.00 6.00
urbano

Primaria i'r 1.00 240 0.60 150 Segregada ~ 3.50 3.50 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 2.50

Delimitada °
Secundaria iT 1.00 150 0.40 150 o 350 3.50 3.00 3.00 3.00 3.00 1.50
compartida

Local T 1.00 150 0.20 Compartida  3.00 3.00 3.00 3.00 L] L] L] L]



